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1 Lahtokohdat

Maanalaisen infran saneeraustarve

* Puutarhakadun maanalainen infra edellyttaa saneerausta.

 Tampereen keskustassa on merkittava maaré vesihuolto- ja
hulevesilinjoja, ja iso osa niista on rakennettu 1970 luvulla tai
aikaisemmin.

 Vuonna 2022 laadittiin keskustan alueelta vesihuoltoverkostoista
saneerausohjelma, mukaan lukien hulevesiviemarit,

» Puutarhakadun linjojen saneeraustarve on todettu erittain
suureksi, ja saneeraus on tarpeen tehda lahivuosina.

» Tampereen Vesi ja Tampereen Energia ovat saneeraamassa tai
rakentamassa uusia maanalaisia linjastoja Puutarhakakadulle
vuosina 2024-2025.

» Naiden tdiden yhteydessa Puutarhakatu kaivetaan kokonaan auki.

» Sahko- ja teleoperaattoreilla on erilaisia tarpeita verkostojensa
saneeraukseen ja lisdamiseen, ja naitakin asioita
yhteensovitetaan.

* Tyot alkavat syksylla 2024

* Maanalaisen infran saneerauksen yhteydessa on mahdollista samalla

toteuttaa myos muita kadulla tunnistettuja kehittamistarpeita.
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1 Lahtokohdat

Maanalaisen infran saneeraustarve

* Virastotalon laajennustyd on kadynnissa

* Tydmaan kohdalta on poistettu valiaikaisesti kaytosta
Puutarhakadun ajoradan pohjoispuolisen sek& Aleksis Kiven kadun
lantisen jalkakaytavan ja pyoratien.

* Tydmaan vuoksi osuuksilta on poistettu nykyiset puut, valaistus,
kiveykset ja tukimuurit.

+ Kaukokylmalinjat johdetaan Hameenpuistosta Puutarhakadun
kautta Virastotalolle. Samassa yhteydessa saneerataan myos
kaukolampoputkia.

* Virastotalon kaukokylmalinjan pitaisi olla valmis kevaalla 2025
» Virastotalon saneeraus valmistuu kevéaalla 2026.
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1 Lahtokohdat

Kaupunkivihrea ja hulevesien hallinta

» Keskusta ja Puutarhakatu on parhaillaan paivitettavassa
kantakaupungin yleiskaavassa maaritelty kaupunkivihrean
kehittamisalueeksi.

» Keskusta-alueella esiintyy lampdsaarekeilmioita.

* Puutarhakadullakin lampd&tilan on mitattu nousevan
epamiellyttavan korkeiksi hellejaksoilla.

* Viherkasvustoa lisadmalla varjostetaan pintoja ja lisataan
haihdutusta, mik& vahentéa pintojen lampiamista.
» Keskustan alueella huleveden tulviminen kadun pinnalle on kohtuu
yleista, hulevesien hallinnan parantamisella yhtené tavoitteena on
vahentad huomattavasti tulvatilanteita alueella.

* Kuninkaankadun ja Satakunnankadun risteys on yksi keskustan
pahimmista tulvimisalueista.

* Hulevesien hallintaa parannetaan ohjaamalla alueen hulevesia
uusille viheralueille pintavaluntana, seké putkituksilla suoraan
kasvualustaan, jolloin kastelu toimii luonnonmukaisemmin

» Katuvihrean lisdamisella ja hulevesien hallinnalla voidaan
vahentaa kadulla esiintyvaa paahteisuutta ja hyodyntaa
hulevesia viheralueille, jolloin huleveden laatu paranee, ja se
vahentaé putkissa virtaavien hulevesien maaraa
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Viherkatuselvityksen (2023) tarkoituksena on selventaa yleisella, koko
kaupungin aluetta hyddyntévalla tavalla, mitéa viherkadulla tarkoitetaan,
mita hyotyja talla ratkaisumallilla on, minkalaisille katuosuuksille se
soveltuu ja minkalaisia toteutustapoja viherkadulle on olemassa.
Selvityksessa esitelladn myds viherkatukohteita Suomesta ja
Pohjoismaista. Tavoitteena on kehittaa tamperelainen viherkatumalli.




1 Lahtokohdat

Kaupunkivihrea ja hulevesien hallinta

* llmastonmuutoksen mydta lisdantyvat sadan aari-ilmiot lisdavat riskia
muun muassa vesisto- ja kaupunkitulville ja epamiellyttaville
hellejaksoille. Kaupungin asukasmaaréa kasvaa kovalla vauhdilla ja
viherymparistdjen kulutuspaine lisaantyy

* Vihreda kaupunkiymparistoa tarvitaan lisaa kiireellisimmin alueille,
jossa on jo nykyisin paljon kovia pintoja ja jotka uhkaavat tiivistya
lisda, kuten keskustan alue. Puutarhakadun muuttaminen
viherkaduksi tuottaa kaupungille merkittavan maaran hyotyja
esimerkiksi yleiskaavan paateemojen ilmastonmuutokseen
sopeutumisen (mutta myos hillinnan) seka osaltaan myos
viherympariston kehittdmisen nakdkulmasta.

* Viherkaturatkaisulla saadaan lisda puita, pensaita ja monilajista
kerroksellista kasvillisuutta hyvin tiiviisti rakennetulle keskusta-
alueelle, jolla on jo havaittu haasteita muun muassa kaupunkitulvien
ja epamiellyttavan kuumien alueiden kanssa. Kasvillisuuden myo6téa
muodostuu lisaa vetta lapaisevaa, viivyttavaa ja imeyttavaa
viherpintaa. Tama mahdollistaa luonnollista hulevesien hallintaa eli
vahentaa riskia kaupunkitulville sekd osaltaan turvaa alapuolisten
vesistdjen laatua hulevesien suodattuessa viherrakenteiden I&pi.
Viherpeitteiset alueet edelleen haihduttavat vetta ja siten viilentavat
pienilmastoa kuumina aikoina.
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* Puut luovat miellyttavaa pienilmastoa myos varjostuksen kautta
turvaten terveellistd asuin- ja lilkkumisymparistoa etenkin
haavoittuvalle vaestolle kuten vanhuksille ja lapsille.

» Kasvillisuusalueet luovat esteettisesti viihtyisaa ja terveellista
kaupunkiympéaristéd muun muassa sitomalla ilman ep&puhtauksia ja
vaimentamalla melua



1 Lahtokohdat

Kestava kehitys kaupunkistrategiassa, kaavoituksessa ja ohjelmissa

Kaupunkistrategiassa, valmisteilla olevassa Kantakaupungin Kaupungin kestavaan kehitykseen liittyvia ohjelmia ovat:
vza_lheylelskaavassa seka ka_upungln__k(_est_gvaan k_ehltykseen liittyvissa . Hiilineutraali Tampere-ohjelma

eri ohjelmissa korostuvat viherympéariston merkitys )

ilmastonmuutoksen hillitsemisessa ja muutokseen sopeutumisessa * Lumo-ohjelma

Kaupunkistrategiassa nostetaan tavoite vahvistaa kaupungin * Hulevesiohjelma

viihtyisyytta ja vetovoimaa laadukkailla ja monipuolisilla viheralueille « Keskustan kehittamisohjelma

ja —verkostoilla. Strategiassa “hiilineutraaleja tekoja” osa-alue liittyy . . o .
keskeisesti hulevesien hallintaan painopisteiden ollessa: * Kavelyn ja kaupunkielaman ohjelma

« llmastoriskit ja muutokseen sopeutuminen otetaan Tampereella * Pybrailyliikenteen kehittamisohjelma 2030

vakavasti

* Sovitamme yhteen kasvavan ja kestavan kaupungin haasteita
keskittyen kasvun laatuun, kuten viihtyisaan kaupunkiympéaristoon

* Parannamme maaratietoisesti luonnon monimuotoisuuden tilaa. Ja
hy6dynnamme rohkeasti uusia tapoja vehreyden lisddmiseksi
kaupunkiympéaristossa

Kantakaupungin vaiheyleiskaavan koko kaava-aluetta koskevat
teemat ovat ilmastonmuutokseen sopeutuminen ja viherympaéariston
kehittaminen. Keskusta on yksi neljasta osa-alueesta, joille on
esitetty strategista yleiskaavaa tarkempia ratkaisuita.
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1 Lahtokohdat

Liikenne

Puutarhakatu LJ§ - Katutilak

Vai tae?l{\to B, pyorakatu
R

=

7 X

Vaihtoehto A, nykytila

» Keskustan strategisessa osayleiskaavassa Puutarhakadulle on
esitetty pyoraliikenteen seudullinen paareitti

* Parhalllaan Iaadlttavan keSkUStan I“kennejarjeStelmasuunnltelman :::su fzzeliikenteensujuvuusja iop:jsrzaliikemeensujuuuus;a j(::;réli'\kenteensujuvuusja jjihtyisyys
(LJS) mukaan Puutarhakadulle on esitetty seka kavelyn paareitti L e e G
etta pyoraliikenteen seudullisen paareitti. Toiminnallisesti katu T
on luokiteltu keskustan kéavelypainotteiseksi kaduksi, jossa L R 5 :

alustavina periaatteina ovat mm.: e

Kyselyssé nykytilaa kannattivat eniten keskustassa autoilevat, yrittajat, yli S5-vuotiaat ja Tampereen ulkopuolelta tulevat.

Tydpajassa todettiin, ettd Puutarhakadun huoltoliikenne on haastava ratkaistava ja ett3 asukasnakikulma térke3 katujen kehittmisesss.

* Alhainen nopeustaso ) TamPERE

» Pyoraliikenne kayttaa ajorataa tai seudullisella paareitilla
pyoréatieta tai -kaistaa

« Jakelulle omat lastauspaikat. Mahdollisesti rajoituksia lastauksen Osana LJS-tydta jarjestettiin asukaskysely, jossa vastaajat saivat valita

kestolle. Puutarhakadulle esitetyista vaihtoehdoista (nykytila ja 3
kehitysvaihtoehtoa) mieleisenséa ja perustella valintansa. Lisaksi
jarjestettiin erillinen sidosryhmatyodpaja, jossa keskusteltiin katutilallisista
ja litkkenteellisista ratkaisuista my6s Puutarhakadun osalta

27.10.2023 17

* Lyhytkestoista pysakdintia progressiivisella hinnoittelulla
(kytkeytyen maanalaisen pysakointijarjestelman laajenemiseen
lantiseen ydinkeskustaan).

e .- . . .. ] Puutarhakadun vaihtoehdot jakoivat kyselyssa ja tyOpajassa mielipiteita.
» Katu on nykyaan seké jatkossakin osa keskustan hitaan liikkumisen ) yselyssa ja tyopa) b

Kyselyyn vastaajat toivoivat katutilavaihtoehtoa, jossa on erillinen

aluetta pyoréatie. Vastaajat perustelivat valintaansa pyodraliikenteen sujuvuudella,
« LJS:ssa on esitetty vaihtoehtona Kuninkaankadun muuttaminen viihtyisyydella ja toiveella saada pyorailijat ja sdhkopotkulaudat pois

pyorakaduksi kavelykatuosuudelta. Paatosta vaihtoehdon suhteen ei Jalkakaytavilta.

kuitenkaan ole tehty. Mahdollinen pyorékaturatkaisu ja sen Tybpajassa pienryhma valitsi pyorakatu —vaihtoehdon perustellen sita

kytkeytyminen Puutarhakatuun huomioidaan tassa suunnitelmassa katuvihrean mahdollistaman mikroilmaston eduilla sekéa tilatehokkuudella.

Osallistujat pitivat myos pyoréakaista —vaihtoehdosta, mutta huomauttivat
mm. ettei pyorékaista nay lumen alta.
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* Puutarhakatu on keskustan vilkkaimpia jalankulun ja pyoréliikenteen 370ap
katuja L = ]
= | | sulTARKAKATU® 22 .
« Kavelijamaarat ovat olleet vuosina 2017-2022 Hameenpuiston 15ap e B 53a)
itapuolella 390-410 jalankulkijaa/h ja lansipuolella 120-270 3ap 2ap
jalankulkijaa/h l1lap
» Pyoraliikenteen liikennemaéarat ovat olleet vastaavina ajankohtina 23 “ 0 A -
Hameenpuiston itapuolella 95-245 pydrailijaa/n ja lansipuolella 45- ) 10ap S TP e
207 pyorailijaa/n i y |
« Autoliikenteen liikennemaarat ovat olleet vuosina 2007-2019 16a0 . |k |
HameenpUiSton |tapu0|e”a 203-321 ajon/h ja IanSipUOIGIIa 77-120 Kuva: Autopysak0|nt|pa|kkamaarat nykyt“assa_
ajon/h.
. . T i s s I|tahUIDDUtUﬂﬂIthDD
» Erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijoiden maéarien odotetaan FEE T el A AT S U P
entisestadn kasvavan tulevaisuudessa, mik& asettaa entisestaan il : - i?i% s 2032;31 e
painetta nykyisen katutilan kaytén uudelleenarvioinnille. e 518 =

PP245 94
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* Puutarhakadulla on Hameenpuiston ja Aleksis Kiven kadun valisella
osuudella yhteensa 26 kadunvarsipaikkaa seké kaksi LE-
pysakointipaikkaa ja 24 moottoripyorapaikkaa.

* Pysakointilaitoksista P-Nasinkulma (591 autopaikkaa) seka P- i

o L e &

Frenckell (370 autopaikkaa) sijaitsevat kadun vaikutusalueella o ot ot I [ hoih
. . . . . . .. < 120 kpl 77 kpl 229 kpl 221 kpl |—— 250'kpl 321 kpl
* Puutarhakadulla on Hameenpuiston ja Aleksis Kiven kadun valisella vt = e L e
osuudella yhteensa 5 pyorapysakointipaikkaa. Risteavilla kaduilla on 217kpl 266 kpl 236kpl | LIt@huipputunnit autoliikenne
99 pyorapaikkaa kadun vaikutusalueella. tah ik ik k
: Kuva: lltahuipputunnin liikennemaaria (autoliikenne & j
%) TAMPERE PP ( JkpP)
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1 Lahtokohdat

Liikenne

* Pydraliikenteen jarjestelyt eivat vastaa pyoraliikenteen
seudulliselta paéareitiltd vaadittavia laatutasoja ja mitoituksia:

» Vaylan leveys ei vastaa nykyisia ja eik& ennustettuja lilkkennemaéaria

» Vaistamisvelvollisuudet liittymissé ovat epéloogiset ja turvattomat.

» Liikenneturvallisuusongelmia on erityisesti Hameenpuiston kohdalla.
» Jalankulun osalta on myds puutteita:

» Kadunylityksista puuttuvat odotustilat jalankulkijoille, pitkat
ylitysmatkat heikentavat erityisesti liikkumis- ja toimimisesteisten
olosuhteita kadulla.

» Esteettomyydessé on puutteita. Katu on maaritelty esteettomyyden
erikoistason reitiksi. Kadulta puuttuvat oleskelu- ja levahdyspaikat.

* Lastaus- ja taksien jattopaikkojen puute johtaa kadulla tilanteeseen,
jossa huoltoautot ja taksit pysakoivat usein jalkakaytavan ja
pyoratien paalle aiheuttaen vaaratilanteita.

» Katu on vaikeasti talvikunnossapidettéavissa, kun lumitilat puuttuvat.
Suunnittelualueella on myo6s hankalasti kunnossapidettavia kohtia
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1 Lahtokohdat

Katuvalaistus

» Katuvalaistus tulisi kunnostaa kokonaisuudessaan ja yhtenaistaa
valaistusperiaate yhtenevaiseksi koko kadulle, nykyinen valaistus
paaosin 1995 vuodelta. Lisaksi valaistus kadulla tulisi paivittaa
kokonaisuudessaan paremmin ohjattavissa olevaan LED-tekniikkaan
energiansaastosyista.

» Valaisinpylvaat etelapuolella katua ovat kokeneet vaurioita ahtaassa
katutilassa ja tasta johtuen naille valaisinrakenteille tulisi suunnitella
uusi rakenneperiaate (esim. vaijeriripusteinen valaistus tai
seindasenteinen valaistus).

* Valaisinpylvaat pohjoispuolella katua ovat paremmassa kunnossa,

mutta nekin tarvitsevat pientd kunnostusta ja uudet, kestavammaét ja

paremmin suojatut pylvasperustukset seka uudet, nykyaikaiset
valonlahteet.

» Lisaksi pylvaat tulisi sijoittaa puihin nahden uudelleen. Nykyisessa
katukuvassa on puutteellisesti varauksia valoviikkojen
valaistusrakenteiden sahkoistykselle. Uudessa valaistusperiaatteessa
tulisi huomioida valoviikkojen sahkonsyotto.

* Suunnittelun yhteydessa tutkitaan erilaisia vaihtoehtoja valaistuksen
parantamiseksi.
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Puutarhakadun toteuttaminen viherkatuna olisi konkreettinen
_ keino vied& kaupungin strategisia tavoitteita kaytantoon. Lisaksi
2 TaVO |tte et viherkaturatkaisu vaikuttaisi lieventavasti keskustan alueella
havaittuihin haasteisiin kuten hulevesitulviin ja
lampodsaarekeilmioon.

* Eri toimijoiden yhteishankkeen avulla minimoidaan kadun » Sailytetdan myos nykyisia katupuita
aukikaivamisen tarve erillisissa hankkeissa saneeraamalla verkostot

ot - ) . * Parannetaan ja yhdenmukaistetaan kadun valaistusta
yhtéaikaisesti ja toteuttamalla kadun muut parannustoimenpiteet

samassa yhteydessa. » Parannetaan kadun liikenneturvallisuutta
« Mahdollistetaan kiinteistéverkostojen saneeraus samanaikaisesti. « Parannetaan risteysjarjestelyja loogisiksi ja turvallisemmiksi.
« Parannetaan hulevesien hallintaa * Parannetaan jalankulun olosuhteita ja jarjestelyja turvallisiksi,

viihtyisiksi ja esteettomiksi (tavoitteena esteettomyyden

* hallintaan ja tulvimisreitteihin liittyvat ratkaisut, jotka erikoistaso).

mahdollistavat hulevesien paremman hallinnan ja hyotykayton

Kok S tkaisuien toteuttami + Parannetaan kiinteist6jen sisdankayntien esteettomyytta (mm.
okemusperaisesti toimivien ratkaisujen toteuttaminen matalien kynnysten / portaiden mahdollinen poistaminen).

* Lapdisevien pintojen lisadminen * Mahdollistetaan oleskelu, levahdyspaikat ja terassit
» Kaikilla hulevesien hallintatoimilla varaudutaan paremmin mm.

o N - » Parannetaan pyoraliikenteen jarjestelyja ja laatua vastaamaan
aarevoityviin rankkasateisiin.

pyoraliikenteen seudullinen paareitin vaatimuksia.

» Lisatadn kaupunkivihreaé hillitsemaan alueen paahteisuutta . Mahdollistetaan huolto-, moottoripydri-, asiointi-, LE-, pyoré- ja

* Ruohovartista kasvillisuutta sek& pensaita lisatdan kayttaen useita potkulautapysakadinti.

eri kasvilajeja, saadaan kerroksellisuutta kasvustoon . Toteutetaan lilkkumisen seurantajérjestelma.

» Katupuustoa lisatadn mahdollisuuksien mukaan ja puulajistoa
monipuolistetaan, saadaan varjostettua paremmin katupintaa.
Lisdksi kerroksellisuus parantaa ekosysteemia, ja
luontokosketusta.

* Nailla toimenpiteilla saavutetaan kadulle toiminnallisesti
hyvéa ja viihtyisa kokonaisuus
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Puutarhakatu

VeO+
VeA: Kavelypainotteinen katu / pyorakatu
VeB: Kavelypainotteinen katu / pyoratie
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3 Vaihtoehtotarkastelut

Periaatteet

» Vaihtoehtotarkastelussa on tutkittu kolmea kehitysvaihtoehtoa.
Merkittavimmat erot ovat pyoraliikenteen jarjestamistavassa ja
toteutuvassa katuvihrean méaarassa.

* VeA: Kavelypainotteinen katu, joka on toteutettu pyorakatuna

* VeB: Kavelypainotteinen katu, jossa on nykyisen kaltainen
kaksisuuntainen pyoratie

- YLA:19.12.2023 poistettu

jatkotarkasteluista

» Vaihtoehtoja on verrattu nykytilasta kehitettyyn 0+ -vaihtoehtoon, jossa
poistetut puut palautetaan, puiden kasvualustaolosuhteita parannetaan
ja olemassa olevat jarjestelyt palautetaan mahdollisin pienin
parantamistoimenpitein.

« Huomioita

» Esitetyt kehitysvaihtoehdot ovat karkeita luonnoksia — ratkaisun
sovitus on tehty valille Aleksis Kiven katu — Hameenpuisto.

» Viherkaturatkaisuja on sovitettu kehittamisvaihtoehtoihin A, B ja C.

» Vaihtoehtotarkasteluissa on esitetty alustava kunnallistekniikan
sijoittuminen vaihtoehdoittain.

» Tarkasteluissa on esitetty viherkaistojen ja katupuiden ohjeellinen
sijoittuminen vaihtoehdoittain

% TAMPERE
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Autopysakointimaéarat ovat korttelitasolla eri vaihtoehdoissa lahes
yhtenevét, mutta niiden sijoittelussa ja mitoituksessa on eroja
vaihtoehdoittain. Hameenpuistoon rajoittuvassa korttelissa
kadunvarsipysakdintid on jouduttu hieman vahentamaan nykyisesta,
jotta viherkaturakenteita on saatu myos talle katuosuudelle. Muilla
katuosuuksilla on sailytetty nykyinen pysékdintipaikkamé&ara.
Pysakodintipaikkamééaraa ja sijoittumista tarkennetaan
yleissuunnitelmassa valitun ratkaisun osalta.

Kaikissa vaihtoehdoissa on lahtokohtana, etta vahaliikenteiset
sivukadut (Aleksis Kiven katu ja Nasinlinnankatu) muutetaan
vaistamisvelvollisiksi Puutarhakatuun nahden (suunnitteluohjeiden
mukainen ratkaisu pyoraliikenteen p&areiteille). Kuninkaankadun
kavelykadulla kavely on priorisoitu pyora- ja ajoneuvoliikenteen edelle.

Vaihtoehtojen liittymisté nykyverkkoon tai suunnitteilla oleviin
kehitysvaihtoehtoihin (esim. Kuninkaankadun pyoratievaihtoehto) on
arvioitu tassa vaiheessa karkealla tasolla.

Hameenpuiston kohdalla Puutarhakadun on oletettu muuttuvan lannen
suuntaan yksisuuntaiseksi Hameenpuiston asemakaavan yhteydessa
laaditun liikenneselvityksen mukaisesti

Py6réapysékadinnin méara ja sijoittuminen on huomioitu Pyora- ja
sahkopotkulautapysakoéinnin yleissuunnitelman (2023) seka tehtyjen
alustavien haastattelujen mukaisina. Maaraa ja sijoittumista seka
pyoréapysakoinnin etté skuuttipysékoinnin osalta tarkennetaan valitun
ratkaisun osalta tyon yleissuunnitelmassa.
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3 Vaihtoehtotarkastelut

Ve O+ (vertailuvaihtoehto)

Nykytilaratkaisu. Nykypuut pyritaan sailyttaméaan ja Virastotalon remontin
yhteydesséa poistettujen puiden tilalle palautetaan uudet puuistutukset.
Puiden kasvualustat uusitaan ja hulevetta johdetaan osittain
kasvualustaan. Liikennejarjestelyt sailyvat paaosin nykyisellaan.

Ominaisuudet

» Ajorata 8,0m, jossa autopysakointi etelareunassa
» Kaksisuuntainen pyoratie ajoradan pohjoispuolella (leveys 2,65m).

» Jalkakaytavat (leveys n.2,9-3,1m), huom. Kuninkaankadun ja Aleksis
Kiven kadun valisella osuudella leveys kadun etelapuolen
jalkakaytavalla paikallisesti vain 1,9m

» Erottelukaista 1,5m, jossa puuistutuksia

» Autopaikkoja yhteensa 26 kpl, pyorapaikkoja 5 kpl, LE-paikkoja 2 kpl

—lalkakaytdvd 3, 1'm

— lalkdkiytdvi 2 9 m

T F=loustoalue 1,5 m Joustoglue'1,5 m

>: —=Pybrdtie 2, 65 m -Pytirdtie 2, 68 m
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3 Vaihtoehtotarkastelut

VeA: Kavelypainotteinen katu / Pyodrakatu

Pydrakatu on kavely- ja pyo6railypainotteinen katu, jossa on sekaliikenteena
toteutettu korkeatasoinen pyoréliikenteen yhteys. Pyorakadulla autoliikenne
on sallittua, mutta siella liilkenndiddan pyoraliikenteen ehdoilla. Ratkaisussa
pyoréliikenne tapahtuu ajoradalla molempiin suuntiin, autoliikenne on sallittu
ajosuunnassa idasté lanteen. Vahaliikenteiset sivukadut muutetaan
vaistamisvelvollisiksi pyorékatuun ndhden. Ratkaisu on tilatehokas ja
mahdollistaa vihrean ja viihtyisan katutilan toteuttamisen.

Ominaisuudet

Ajorata (leveys 5m), jossa yksisuuntainen autoliikenne ja
kaksisuuntainen pyodréaliikenne. Ajoradalla kdytetdan punaista
asfalttia.

Erilliset jalkakaytavat (leveys—3m) .

Leveat (3,6-3,9m) joustoalueet ajoradan molemmin puolin, joille voi
sijoittaa esimerkiksi kadunkalusteita, katupuita ja muita
viherrakenteita, auto-, pyora- ja skuuttipysakaointia, huoltotaskuja
seka terasseja. Joustoaluetta voi kayttad myods lumitilana.

Autopaikkoja yhteensa 16 kpl, pyodrapaikkoja 40 kpl, LE-paikkoja 2
kpl

Nykyisia puita sailytetdan 9 kpl ja uusia, lajistoltaan vaihtelevia puita,
istutetaan 20 kpl.

Kustannusarvio 1,2 M€, sisaltaen viher- ja pintarakenteet seka
kalusteet

EE; TAMPERE

Ramboll

Huomiot

Puutarhakadun liikenteellinen asema, suuret pyorailijamaarat,
kohtuullisen pienet autoliikenteen liikennemaarat, pieni raskaan
lilkenteen osuus seka kohtuullinen autopysakointipaikkamaara
tayttavat suunnitteluohjeissa maaritetyt kriteerit pyorakaturatkaisun
toteuttamiselle. Ratkaisu on luonteva osa seudullista pydraliikenteen
paareittia ja toimii jo kolmen korttelin laajuisena. Pydrakadun
laajentaminen edelleen lanteen parantaa ratkaisun, erityisesti
seudullisen paapyorareitin yhtenaisyytta.

Viherpinnalle istutettavien uusien puiden kasvualusta toteutetaan alas
laskettuna, jolloin tulvatilavuutta on my6s istutusalueen pinnalla.
Nykyisten puiden yhteydessd maanpinnan korkotasoa ei voida
muuttaa.

Arvio sailyvien puiden maarasta on viitteellinen ja tarkentuu puiden
kuntoarvioiden pohjalta suunnittelun edetessa.

Hulevetta voidaan johtaa uusien puiden kasvualustaan,
istutusalueiden pinnoille ja osittain nykyisten puiden kasvualustaan

Vaihtoehdossa leveéat joustoalueet mahdollistavat viherkadun
toteuttamisen. Katuvihrean maaraa lisataan ja lajistoa
monipuolistetaan. Muodostuva katutila on vehreé ja viihtyisa.

Kasvillisuuden lisddminen tuo alueelle varjostusta ja haihdutusta,
jolloin kuumilla hellejaksoilla katualueen lampdtila pysyy nykyista
alhaisempana.



3 Vaihtoehtotarkastelut

VeA: Kavelypainotteinen katu / Pyodrakatu

NDYUDULLISEN

Sailytettavat puut

—Jalkakdytiva 3)¥'m
- Joustoalie 3,55 m
— Py&rakatu 5,0 m

Sailyvia puita 9 kpl
Uusia puita 20 kpl
Latvuspeitteisyys 12 % katualueen alasta (ison puun halk. 6m)

Viherpintaa maantasossa 12% katualueen alasta
Mikali pysakointipaikat toteutettaisiin istutusalueina, muodostuisi maantason
viherpinnan alaksi 18 % ja yhden lisdpuun istuttaminen mahdollistuisi

MOUDOYUIUNY

Pyorapysaksinti 10 kpl

Moy uany SisHaly

Jalkakiytava 2,9 m
Joustoalue 3,65 m
Pyarikatu 5,0 m
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Pybrapysaksinti 10 kpl Taksipalkat 2 kpl Pybrépysakointi 10 kpl Moottoripydrapysakdinti 20 kpl
Py6réapysaksinti 10 kpl
SELITTEET

Sailyva / poistettava lehmus

Istutettava katupuu
(nykyista katupuustoa monilajistetaan)

Istutusalue nykyisen maanpinnan tasossa

: Alaslaskettu istutusalue, jossa pinnalla tulvatilavuutta

Tonttiliittyma




/

Jalkakaytava
* Leveys 2,5-3,0m
(Suositus: 3,0 m)

Ajorata

Joustoalueet

* Leveys 3,6-3,9m

+ Katupuut ja —vihreda, pyséakainti,
huoltotaskut, pyorapysakainti,
terassit, lumitila, viherrakenteet)

=—=A
/AN

5m (suositus: 4,5-5,5m) i
Autoliikenteelle yksisuuntainen idasta lanteen ja Jalkakaytava
pyoraliikenteelle kaksisuuntainen ) Levey_s 2,9-3,1m
paallystetaan varillisella asfaltilla, mika tekee pyorakadusta (suositus 3.0)
tunnistettavan osan pyoraliikenteen infrastruktuuria ja viestii 20
reitin jatkuvuudesta.




3 Vaihtoehtotarkastelut

VeA: Poikkileikkaus A lannen suuntaan (Nasilinnankatu-Hameenpuisto)

PL =180
Hameenpuisto - Nasilinnankatu
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3 Vaihtoehtotarkastelut

VeA: Poikkileikkaus A lannen suuntaan (Kuninkaankatu - Nasilinnankatu)

95
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% TAMPERE

Ramboll
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Nykyinen
kunnallistekniikka
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nykyisessé korossa. Puiden
kasvualustaa uusitaan. Hulevesia
voidaan ohjata nykyisten puiden
kasvualustaan osittain.



3 Vaihtoehtotarkastelut

VeA: Poikkileikkaus A lannen suuntaan (Aleksis Kiven katu - Kuninkaankatu)

PL = 440
Kuninkaankatu - Aleksis Kiven katu
107 e i
REUNA-ALUE Uudet kaap_e__"__t
100 1lm KJ = kaukojdahdytys
. KL = kaukolampo
JALANKULKU PYORAKATU
25 m 5,0m
Jvv = Jatevesiviemari
V] = Vesijohto
Nykyinen
5 kunnallistekniikka
Hulevesia ohjataan uusien puiden
,_"C_ kasvualustaan ja istutusalueen
bl | pinnalle
— 13 .
9{} il @] L
s et 5[ s
LEL fuom tarkka maara o Hedoss |'||‘_\LiJ g
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3 Vaihtoehtotarkastelut

VeB: Kavelypainotteinen katu / 2-suuntainen pyoréatie

Kéavelypainotteinen katu, jossa erillinen nykyista leveadmpi 2-suuntainen
pyoréatie jalkakaytavan tasossa. Kadulla liikennointi tapahtuu nykyisella
tavalla, mutta vaistamisvelvollisuuksiin tulee muutoksia
(vahaliikenteiset kadut muutetaan vaistamisvelvollisiksi pyoraliikenteen
paéareittiin ndhden). Katuvihreaa voidaan lisata jonkin verran, silla
autopysakainti sijoittuu kokonaisuudessaan kadun etelareunaan

Ominaisuudet

* Kapea (3,25m) ajorata

» Ajoradan etelapuolella 2,75m leveé joustoalue, johon voi sijoittaa
esimerkiksi kadunkalusteita, katupuita ja muita viherrakenteita,

auto-, pyora- ja skuuttipysakointi&a, huoltotaskuja seké terasseja.
Joustoaluetta voi kayttad myos lumitilana.

» Pyoratie (3,75m), eroteltu ajoradasta 0,5m levealla erotusalueella.
» Jalkakaytavat 2,5-2,75m

+ Kadunylityskohtiin on toteutettu jalankulkijoille kaupungin
ohjeistuksen mukaiset odotustilat.

» Autopaikkoja yhteensa 10 kpl, pyorapysakointipaikkoja 30 kpl. LE-
paikkoja 2 kpl.

» Sailyvia puita 9 kpl ja uusia, lajistoltaan vaihtelevia puita 13 kpl.
Uusista puista 10 on kapeita puita.

» Kustannusarvio 0,84 M €, siséltaen viher- ja pintarakenteet seka
kalusteet

% TAMPERE

Ramboll

Huomiot

Kaksisuuntainen pydratie on mahdollinen ratkaisu seudulliselle
pyorailyn paareitille. Suunnitteluohjeissa kuitenkin yleisesti

suositellaan yksisuuntaisia jarjestelyja keskusta-alueille niiden
paremman jalankulun erottelun ja risteysturvallisuuden vuoksi.

Pyoratien mitoitus tayttad suunnitteluohjeessa maaritellyt tavoitteet.

Joustoalue on kapeahko ja monimuotoisia istutusalueita saadaan
lisattya lahinn& valille Hameenpuisto-Nasilinnankatu. Kadun itaiselle
puoliskolle voidaan toteuttaa katupuuistutukset kapeakasvuisilla
puulajeilla ja puiden alusta on kivetty.

Nykyisten puiden yhteydessd maanpinnan korkotasoa ei voida
muuttaa.

Arvio sailyvien puiden maarasta on viitteellinen ja tarkentuu
puiden kuntoarvioiden pohjalta suunnittelun edetessa.

Hulevetta voidaan johtaa uusien puiden kasvualustaan ja osittain
nykyisten puiden kasvualustaan

Erityisesti itaisella osuudella puiden muodostama varjostus jaa
vahaiseksi



3 V . ht ht t k t I t Sailyvia puita 9 kpl
al Oe O ar aS e U Uusia puita 13 kpl (10 kapeakasvuista)
. . - - - se _xig - Latvuspeitteisyys 11 % katualueen alasta
VeB: Kavelypaanttelnen Katu / 2-suuntainen pyoratle Viherpintaa maantasossa 4% katualueen alasta
Mikali pysakointipaikat toteutettaisiin istutusalueina, muodostuisi
maantason viherpinnan alaksi 7 % ja yhden lisdpuun istuttaminen
mahdollistuisi
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SELITTEET

Sailyva / poistettava lehmus

Istutettava katupuu
(nykyista katupuustoa monilajistetaan)

Istutusalue nykyisen maanpinnan tasossa

: Alaslaskettu istutusalue, jossa pinnalla tulvatilavuutta

Tonttiliittyma
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K

Joustoalue

* Leveys 2,75m
» Katuvihred/kapea katupuu,
Huoltotaskut, pysakointi,
kadunkalusteet, lumitila

Jalkakaytava:
2,5-2,75m.

Ajorata:
Yksisuuntainen, leveys 3,25m

Erotusalue

» Linjaosuudella leveys 0,5m (pyoraliikenteen
suunnittelu 12/2020)

* Suojateiden kohdalla min 1,7m (Tampereen
suojateiden tyyppikuvat 2022)

Joustoalue
¢ leveys 2,5m

e Katupuut ja —vihrea,
pyorapysakainti,
kadunkalusteet, lumitila

Kaksisuuntainen pyoratie:

leveys noin 3,75m (pyoraliikenteen
suunnittelu 12/2020: baanataso
=4,0m, paareittitaso = 3,0m)

Jalkakaytava:
2,5m.
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3 Vaihtoehtotarkastelut

PL =180
3 Hameenpuisto - Nasilinnankatu
103 e i
R i i Uudet kaapelit
& X . ) 7 L -
Ceag\ FIRW s KJ = kaukojaahdytys
JALKAKAYTAVA F~ JOUSTOALUE =5 =4 AJORATA PYORATIE JnUSTDALUE’ JALANKULKU
: o 3,285 m 37 m 25m > 25m ) _ V. - e =
100 : : G WY A Wl ¥ omdled / Jvv = Jatevesiviemari
2 0:-.‘% . 4 o - .
N V] = Vesijohto

s b Nykyinen
Mikali pysakointitaskujen valinen i h; . M .& kunnallistekniikka
alue jaa pieneksi, toteutetaan puun het oy %
alusta maaritilalla ja kiveyksella. ¥

Hulevesia johdetaan kasvualustaan

95
Mikali sailytetdan nykyiset puut,
B - o erotusalueen pinta sailytetaan
f o AL e nykyisessa korossa. Puiden
[} — : kasvualustaa uusitaan. Hulevesia
) 00 voidaan ohjata nykyisten puiden
] o [rienjindith/ea kasvualustaan osittain.
= Toom Tarkka maard of fiedoasal
90 — 2
y " i = piernjannite/rak
i-\L\ik.E-:‘;u.E‘:F‘T,J._ armaj :EJJ IHu:-ﬂ mikrh o tedovas

Hv 300 B/rak

jwv 500 B/Ek-B

P
@)
m
I
e
o
=
=
e

% TAMPERE

Ramboll



3 Vaihtoehtotarkastelut

VeB: Poikkileikkaus A lannen suuntaan (Kuninkaankatu - Nasilinnankatu)
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3 Vaihtoehtotarkastelut

VeB: Poikkileikkaus A lannen suuntaan (Aleksis Kiven katu - Kuninkaankatu)
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Hulevesia ohjataan uusien puiden
kasvualustaan
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3 Vaihtoehtotarkastelut

Vaihtoehdot A ja B: Asemapiirrosluonnos

Sailyvia puita 9kpl
Uusia puita 20 kpl (2 kapeakasvuista)
Latvuspeitteisyys 12 % katualueen alasta

Viherpintaa maantasossa 12% katualueen alasta
Sailytettavat puut Mikéli pyséakointipaikat toteutettaisiin istutusalueina, muodostuisi maantason viherpinnan alaksi 18 % ja
yhden lisdpuun istuttaminen mahdollistuisi

NYOAUDULIISON
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Uusia puita 13 kpl (10 kapeakasvuista) \
Latvuspeitteisyys 8 % katualueen alasta
Viherpintaa maantasossa 4% katualueen alasta

VeB
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Ja pyoratie
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Pyorépysaksinti 10 kpl yhden lisdpuun istuttaminen mahdollistuisi
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3 Vaihtoehtotarkastelut

Hulevesien laadullinen ja méaarallinen hallinta

* Viherkadulla hulevesia pystytaan viivyttaméaan ja kasitteleméan ohjaamalla
katualueella muodostuva valunta katupuiden ja viherkaistojen kasvillisuuden

hyoddynnettavaksi

. Hulevedet voidaan ohjata viherkaistoille suoraan pintavaluntana tai jakaa
hulevesiverkoston ja kaivojen kautta salaojilla kasvualustoihin

. Kiinteistojen sybksytorvia ei pureta jalkakaytavalle vaan ne otetaan kiinni
hulevesiverkostoon ja ohjataan kaivojen kautta kasvualustoihin

* Hulevesien viivytys:

* Viherkaistojen pinnalle lammikoituvat hulevedet viivyttyvat ennen paatymistaan

hulevesiverkostoon

 Vastaavasti kasvualustojen tilavuudesta 25-30 % on tyhjaa huokostilavuutta, johon
hulevedet varastoituvat ennen imeytymistédan tai paatymista hulevesiverkostoon

* Hulevesien puhdistuminen:

* Viherkaistoilla hulevedet johtuvat kasvualustan ja suodatinkerrosten lapi, jolloin
huleveden sisaltama kiintoaines ja haitta-aineita poistuu biologisten, kemiallisten ja

mekaanisten prosessien kautta

Viivytyslaskelma vaihtoehdoille A ja B:

Vesimaarat:

. Mitoitusateella 180 I/s/ha (sateen kesto 10 min,
toistuvuus 1/5v, ilmastonmuutoslisd 20 %)
muodostuvat vesimaarat)

VeA: 61 m? (ajoradat ja jalkakaytavat 7050 m?2,
viherkaistat 440 m?)

VeB: 64 m? (ajoradat ja jalkakaytavat 7425 m?2,
viherkaistat 65 m?)

% TAMPERE
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Viivytystilavuudet:

VeA (viivytystilavuus yhteensa 250 m3)
Viherkaistojen lammikoitumistilavuus
44 m3
Sailyvien katupuiden kasvualustat 90

m3
Uusien katupuiden ja istutusaltaiden
kasvualustat 116 m3

Viherkaistojen keskimaaréinen lammikoitumissyvyys: 10 cm
Kasvualustojen huokostilavuus 25 %

VeB (viivytystilavuus yhteensa 150 m3)
Viherkaistojen lammikoitumistilavuus
6 m3
Sailyvien katupuiden kasvualustat 50

m3
Uusien katupuiden ja istutusaltaiden
kasvualustat 94 m?3

Pinta Valumakerroin
Ajoradat ja jalkakaytévat 80%
Viherkaistat 10%




3 Vaihtoehtotarkastelut

Kokemuksia pyorakaduista

Suomessa pyorakatu on uusi katutyyppi (ollut kdytdssa virallisesti vasta
vuodesta 2020), joskin ensimmainen pyorakatu on toteutettu vuonna
2017 Joensuuhun. Sittemmin pyodrékatuja on toteutettu Suomessa
useisiin kaupunkeihin. Tampereella Sotkankatu (Amuri) ja
Vellamonkatu (Tammela) toteutetaan pyodrakatuna.

Huomioita*

» 7”Safety in Numbers™. Pyorailijoita tulee optimitapauksessa olla
vahintdan yhta paljon kuin autoilijoita -=> mitd enemman kadulla on
pyorailijoita sita suurempi turvallisuuden tunne ja samalla my6s
vdhemman autoilijoiden ohituksia.

» Pyobrakatu toteutetaan usein etuajo-oikeutettuna suuntana hiljaisiin
sivukatuihin ndhden. Useissa kohteissa (erityisesti
ruutukaavakeskustassa) liittymiin on toteutettu korotukset
sivusuunnille etuajo-oikeussuhteiden hahmottamiseksi.

» Lapiajavaa autoliikennetta tulisi valttaa, silla silloin autoilijoiden
ajonopeudet voivat kasvaa ja turvallisuus heiketa etuajo-oikeutetulla
kadulla.

» Pyorailijan ohittaminen ei ole kielletty vaikka kadulla liikennéidaan
pyorailijoiden ehdoilla. Yleensa tasaisessa maastossa
ruutukaavakeskustassa ohitustarve on pieni olettaen, ettéd kadulla ei
ole lapiajoa. Makisessa maastossa ohitustarve usein kasvaa.

% TAMPERE * Aineisto / haastattelut (Oulun, Joensuun, Helsingin

Ramboll seka Porvoon kaupungit)

Tietoa ja valokuvia joistakin Suomessa toteutetuista pyodrakaduista:
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/LO2022 PKV_li
ite Py%%C3%B6r% C3%A4kadut_virikeaineisto.pdf

» Ohittamiseen ja sen turvallisuuteen voidaan vaikuttaa my6s ajoradan
mitoituksella ja kaytettavilla pintamateriaaleilla (esim. ajoradan
reunoille toteutettava kiveys ohjaa pyorailijat keskemmalle ajorataa,
jolloin ohituksia tapahtuu vahemman).

* Pyodrakadullakin tapahtuu jonkin verran jalkakaytavalla pyorailya.
Puutarhakatu on parhaassa A+ -kunnossapitoluokassa. Tasta
huolimatta ajoradalle voi muodostua polanteita, jotka haittaavat
pyorailijaa.

» Kokemukset pyorakadulla liitkkumisesta paranevat ajan myoéta kun
lilkkumiseen / pelisaantoihin totutaan (vrt. lilkenneympyra). Myos
tiedottamisella on merkittava rooli uusissa liikenneratkaisuissa.

o

Kuva: Yrjonkatu Jyvaskylan keskustassa on toteutettu pyorékatuna.
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3 Vaihtoehtotarkastelut

Hankeosatasoinen vertaillukustannusarvio, ALV 0%

VeA, pyorakatu:

* Nykyisen pinnoitteen purku 100 000 €

» pintarakenteet 600 000 €

* Viherrakenteet 300 000 €

* Yht. 1,0 M€

Kustannusvaraus 20 % sisallytettyna: 1,20 M €

VeB, pyoratie:

* Nykyisen pinnoitteen purku 100 000 €

* Pintarakenteet 500 000 €

* Viherrakenteet 200 000 €

* Yht. 0,8 M€

Kustannusvaraus 20 % siséllytettynd 0,96 M €

Kustannusarvioihin ei sisally mm. katurakenteet, valaistus, verkostojen
rakentamiset, liikkenteen ohjaus ml. Liikennevalomuutokset.

% TAMPERE

Ramboll
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Puutarhakatu

VeA: Kavelypainotteinen katu / pyorakatu
VeB: Kavelypainotteinen katu / pyoratie

Vel Kavel : : | | ovrakad
VeO+: Vaihtoehto Nykytilanne (vertailukohde)

¥ TAMPERE



+ -+ -+ Tayttda strategiset ohjelmat ja tavoitteet hyvin

- Ei tayta strategisia ohjelmia ja tavoitteita - -

+ 4+ Tayttéa strategiset ohjelmat ja tavoitteet kohtuullisesti

Tayttaa strategiset ohjelmat ja tavoitteet heikosti -

4 Tayttada strategiset ohjelmat ja tavoitteet joissain maarin

Tayttaa strategiset ohjelmat ja tavoitteet puutteellisesti

+/-

Ei muutosta nykytilaan xxx strategisten ohjelmien
ja tavoitteiden nédkdékulmasta

HYODYT JA
LINKITTYMINEN
STRATEGISIIN OHJELMIIN
JA TAVOITTEISIIN

Vaihtoehto A (pyorakatu)

SUOSITUS
JATKOSUUNNITTELUUN

Vaihtoehto B (erillinen pyoréatie)

Viihtyisyys ja

elamyksellisyys

¢ Keskustan kehittdmisohjelma

« Kavelyn ja kaupunkielamén
ohjelma

Selkeasti vehreampi ja viihtyisampi katutila
Katutilasta I6ytyy kohtia, joihin voidaan jarjestaa
joustoalueelle viihtyisia levahdys- ja oleskelupaikkoja
istutusten lomaan
++

Katutila vehreytyy nykytilaan ndhden hiukan.
Joustoalueella mahdollisuuksia pienimuotoiseen
oleskeluun istutuksien lomassa
+

Mikroilmaston

paraneminen (lampétila, ilman

puhtaus, &&niymparisto)

¢« Mm. ilmastonmuutokseen
sopeutumisen linjaukset

¢ Hiilineutraali Tampere-ohjelma

Runsas katuvihredn maara lisaa latvuspeitteisyytta
ja haihdutusta. Vaikutuksia lampétilaan, melu- ja
ilmansaasteiden vahentymiseen
++

Katuvihrean maara jaa vahaisemmaksi kuin A ja C
vaihtoehdoissa. Vaikutukset lampd&saarekkeisuuteen ja
ilma- ja melusaasteisiin talla ratkaisulla jaa
véhaisemmaksi.

+

Kerroksellisen katuvihrean

maara

¢ Mm. LUMO-ohjelma

¢ llmastonmuutokseen
sopeutumisen linjaukset

¢ Hiilineutraali Tampere-ohjelma

Ratkaisuvaihtoehto mahdollistaa laajimmat pinta-alat
kerrokselliselle katuvihreélle
++

Kerroksellisen katuvihrean maara jaa vahaiseksi mutta
lisdéntyy nykytilaan nahden
+

Hiilen sidonta
¢ Hiilineutraali Tampere-ohjelma

Eniten tilaa hiilidioksidia sitovalle kasvillisuudelle
+++

Kapeammat joustoalueet mahdollistavat hiilidioksidia
sitovan kasvillisuuden lisaamisen vain paikoin
++

Vaikutus katupuihin,
nykyisia 21 kpl

¢« Lumo-ohjelma

¢ Hiilineutraali Tampere-ohjelma

Nykyisia puita voidaan sailyttaéa n.9 kpl, uusia puita
istutetaan 20 kpl.
++

Nykyisia puita voidaan sailyttdéd n. 9 kpl, uusia puita
istutetaan 13 kpl
+

Huleveden laadullinen ja
maarallinen kasittely

¢ Hulevesiohjelma

¢ Hiilineutraali Tampere-ohjelma

Tilaa
huleveden laadulliselle ja maarélliselle kéasittelylle
luontopohjaisin menetelmin.
+++

Huleveden laadullinen ja maarallinen kasittely
luontopohjaisin menetelmin on mahdollista osittain
++

Luonnon monimuotoisuus
¢« LUMO-ohjelma

Kasvillisuuden monipuolinen lisdédminen lisda luonnon
monimuotoisuutta ja kaupunkikasvillisuuden
resilienssia
++

Kapeammat joustoalueet eivét salli monimuotoisen
kasvillisuuden lisédmistéd samassa maarin kuin
vaihtoehdoissa A ja C
+

Ekologinen yhteys
¢ LUMO-ohjelma

Kasvillisuuden lisadminen mahdollistaa kadun
toimimisen ekologisena yhteytena
++

Itapaadyssa kerroksellinen katuvihreé ja istutettu
pinta-ala ei kasva nykyisesta. Ekologinen yhteys ei
toteudu koko osuudelta mutta lantisella osuudella
tilanne kohentuu nykytilanteesta
+

Vetovoimaisuus

¢ Keskustan kehittdmisohjelma

« Kavelyn ja kaupunkielamén
ohjelma

Levét joustoalueet mahdollistavat vehrean
katuympaéristoén, viihtyiséat oleskelu- ja
levahdyspaikat seka terassialueet. Alueen
vetovoimaisuus kasvaa

Vetovoimaisuus lisdantyy nykyisesta mutta vaikutus on
vahaisempi kuin vaihtoehdoissa A tai C
+

Vaihtoehto C (toisen puolen
pyorakaista)

YLA:19.12.2023
poistettu jatkotarkasteluista

Vertailuvaihtoehto O+ (Nykyinen
lilkenneratkaisu, nykyisten puiden
kasvualustan uusiminen)

Kasvualustojen uusiminen takaa nykyiselle
katupuustolle paremmat kasvuolosuhteet ja
elinvoimaisemman kasvun. Muutos ei juurikaan lisaa
viihtyisyytta tai elamyksellisyytta
+/-

Elinvoimaisempi puuston kasvu lisda haihdutusta ja
latvuspeitteisyytta. Vaikuttavuus nykytilaan nahden
jaa kuitenkin vahaiseksi
+

Kerroksellista katuvihreaa ei lisata
+/-

Kasvuolosuhteiden parantaminen lisaa puiden
kasvua ja hiilensidonta kohenee nykytilasta hiukan
+

Nykyiset katupuut sailyvat, osa puista on uusittava
+++

Huleveden laadullinen ja maarallinen kasittely
luontopohjaisin menetelmin on mahdollista,
johtamalla vetta kaivoista puiden kasvualustaan.
Ei tulvatilavuutta joustoalueilla
+

Luonnon monimuotoisuus ei lisddnny
+/-

Ei muutosta nykytilanteeseen. Ei ekologista yhteytta.
+/-

Ei muutosta nykytilanteeseen 35
+/-




4+ 4+ -+ Tayttda yleiskaavalliset tavoitteet hyvin

- Ei tayta yleiskaavallisia tavoitteita

+ 4 Tayttaa yleiskaavalliset tavoitteet kohtuullisesti

Tayttaa yleiskaavalliset tavoitteet heikosti

4+ Tayttaa yleiskaavalliset tavoitteet joissain maarin

Tayttaa yleiskaavalliset tavoitteet puutteellisesti

Ei muutosta nykytilaan yleiskaavallisten

+/- tavoitteiden nakokulmasta

YLEISKAAVALLISET
TAVOITTEET

rVaihtoehto A (pyoOréakatu)

SUOSITUS
JATKOSUUNNITTELUUN

Vaihtoehto B (erillinen
pyoréatie)

Vaihtoehto C (toisen
puolen pyorakaista)

Vertailuvaihtoehto O+ (Nykyinen
lilkenneratkaisu, nykyisten puiden
kasvualustan uusiminen)

Ilmastonmuutokseen sopeutuminen

Kaupunkivihrean ja katuvihreéan
lisadminen/kehittaminen. Kaupunkiluonnon
monimuotoisuutta vahvistavan monilajisen
puuston ja kasvillisuuden lisddminen

+++

Laajimmat istutettavissa olevat pinta-alat, jolloin

my0s lajiston kehittamisen mahdollisuudet ovat
vaihtoehdoista parhaat

++
Kaupunkivihreda lisatéan ja kasvilajistoa
monipuolistetaan jonkun verran mutta
vahemman kuin vaihtoehdossa A

Puuston latvuspeitteisyyden, kerroksellisen
kasvillisuuden ja viherpeitteisen vetta lapaisevan
maanpinnan maaran lisddminen nykytilanteeseen
verrattuna

+++
Laajimmat istutettavissa olevat pinta-alat
mahdollistavat kasvillisuuden kerroksellisuuden ja
lapéisevan maanpinnan lisédmisen. Suurin
latvuspeitteisyys.

+
Kasvillisuuden kerroksellisuutta ja lapéisevaa
maanpintaa lisataan mutta vahemman kuin
vaihtoehdossa A

Hulevesiratkaisujen toteuttaminen ensisijaisesti
luontopohjaisina ratkaisuin

+++
Laajimmat viheralueet antavat parhaat
mahdollisuudet huleveden luontopohjaiseen
kasittelyyn

++
Huleveden luontopohjainen kasittely on
mahdollista mutta tilaa sille on vahemman
kuin vaihtoehdossa A

Hulevesiohjelman valuma-aluekohtai

nen tavoite keskustan valuma-alue

lle

Hulevesien hallintaa edistetéaan
kokonaisvaltaisesti katutilassa ja yleisilla alueilla
monitavoitteisesti niin, etta vdhennetaéan tulvia,
kuivuutta, lampo6saarekkeisuutta, tuulisuutta,
melua ja tarinda kasvillisuusalueiden avulla,

+++
Laajimmat viheralueet antavat parhaat
mahdollisuudet huleveden luontopohjaiseen
kéasittelyyn ja monihyotyja tuottavan kasvillisuuden

poi
++
Huleveden luontopohjainen kasittely ja
kasvillisuuden lisaaminen on mahdollista
mutta tilaa on véhemman kuin vaihtoehdossa

YLA:19.12.2023
Stettu jatkotarkastelu

samalla parantaen luonnon monimuotoisuutta, lisaamiseen A
ilmanlaatua ja viihtyvyytta

Ekosysteemipalveluiden lisdaminen/vyahvistaminen

Kasvillisuuden, etenkin puiden séilyttaminen ja MU s

istuttaminen, seka lapaisevan kasvupeitteisen
pinnan lisaédminen

Vaihtoehdossa sailytetdan ja istutetaan eniten puita.
Parhaat mahdollisuudet l&péisevan ja kasvupeitteisen
pinnan lisédmiseen.

Puita sailytetaan ja jonkin verran lisataan
lapaisevaa kasvupeitteista pintaa

Kavelykaupungin kehittamisen tukeniinen

s RPN e B

Lilkenneymparistdon kehittdminen kavelyn
ehdoilla (parannetaan jalankulkijoiden
olosuhteita viihtyisien, monipuolisten,
laadukkaiden ja esteettomien kévelyalueiden,
kavelypainotteisten katujen, kavelykatujen ja —
reittien avulla.)

Leveat joustoalueet ja niille sijoitettavat kalusteet
(mm. penkit), erilaiset toiminnot (esim. ulkomyynti)
sekéd kaupunkivihred mahdollistavat jalankulkijoiden

viihtyisyyden merkittavan paranemisen kadulla.

Pyodraliikenteen merkittava asema (seudullinen
paareitti) ja suuri kayttagjamaara vaikuttavat
suhteellisen vahan kadun tilanjakoon jalankulkijan
kannalta, koska auto- ja pydraliikenteen hyddyntavat
samaa tilaa. Esteettdmyys paranee merkittavasti.
++

Joustoalueet ja niille sijoitettavat kalusteet
(mm. penkit), erilaiset toiminnot (esim.
ulkomyynti) sekd kaupunkivihred parantavat
jalankulkijoiden viihtyisyytta kadulla.
Pyoraliikenteen merkittava asema (seudullinen
paareitti) ja suuri kayttdgjamaara vaikuttavat
merkittavasti kadun tilanjakoon, koska
ratkaisussa pyoraliikenteelle oma vaylansa.
Esteettémyys paranee jonkin verran.

+

Alueen kaupunkivihrean vahvistaminen

Ramboll

Eniten tilaa kaupunkivihreén kehittamiselle
+++

I S ) s ) N e ——

Kaupunkivihreda lisatddn mutta vahemman
kuin vaihtoehdossa A
++

+/-
Istutuksien mé&ara tai lajisto ei muutu nykyisesta

+/-
Kasvillisuuteen ei tapahdu muutosta. Pysakdintialueille ja
joustoalueille voidaan lisata puolilapaisevia pintoja

+
Huleveden luontopohjainen kasittely on mahdollista joissain
maarin (osa hulevesista nykyisten puiden kasvualustaan)

sta

+/-
Hulevetta voidaan osin kasitella katualueella mutta
monihyo6tyjé tuottavan kasvillisuuden maara ei kasva.

+
Puut sailytetddn mutta kasvupeitteista pintaa ei lisata.

Jalankulkijoilla on kohtuullisesti tilaa kadun molemmilla
puolilla. Viihtyisyytta katutilaan tuovat katupuut. Katutila ei
houkuttele oleskeluun. Esteettémyyspuutteita.
+/-

Alueen kaupunkivihreé ei vahvistu
+/-




4+ 4+ Tayttaa tavoitteet hyvin

- Ei tayta tavoitteita - -

+ 4 Tayttaa tavoitteet kohtuullisesti

Tayttaa tavoitteet heikosti

4 Tayttada tavoitteet joissain maarin

Tayttaa tavoitteet puutteellisesti

+/- Ei muutosta nykytilaan tavoitteiden nakékulmasta

LIIKENTEEL-
LISET JA
TEKNISET
TAVOITTEET

Vaihtoehto A (pyorakatu)

SUOSITUS JATKOSUUNNITTELUUN

Vaihtoehto B (erillinen pyoréatie)

Vaihtoehto C (toisen puolen
pyorakaista)

Vertailuvaihtoehto O+ (Nykyinen
lilkenneratkaisu pienin parannuksin)

Turvallisuus ja
esteettomyys

* Yleisella tasolla hyva liikkenneturvallisuus
ristedmisissa (mm. pyoraliikenteella
autoliikenteen vaistamissaannot). Vaylien
kayttajat nakevat toisensa hyvin (pyorailija
on ajoradalla hyvin autoilijan havaittavissa)

¢ Pydrailijoita Puutarhankadulla lahes yhta
paljon kuin autoliikennetta, mikéa parantaa
ajoradalla pyorailevan
turvallisuudentunnetta, laskee autoilijoiden
nopeuksia seka vahentaa ohituksia

* Mahdolliset autoilijoiden ohittamiset voivat
tuntua pyorailijoista turvattomilta. Tarve
ohittamiseen ruutukaava-alueella on
kuitenkin pieni (Iannempéana
Mustanlahdenkadun ja Kortelahdenkadun
valisella mékisemmalla osuudella voi
tapahtua ohittamista).

« Nakdévammaisen kannalta turvallisempi

autoliikenteeseen).
« Pydrakadulla autoilijoiden on annettava
pyoréakadulla liikkuville pydréilijoille esteetdn

kulku. ++

Auto- ja pyoréliikenteen erottelu luo hyvan
turvallisuudentunteen molemmille osapuolille
kadun linjaosuudella, mutta saattaa sen
vuoksi nostaa autoilijoiden nopeuksia
kavelypainotteisella alueella

Autoilijat eivat havaitse pyorailijoita
liittymassa yhta hyvin kuin vaihtoehdoissa A
ja C.

Nakévammaisen voi olla vaikea erottaa
kadunylityksissa pydréatien ylityskohtaa
(samassa tasossa kuin jalkakaytava).
Ratkaisu mahdollistaa jalankulkijoiden
odotusalueet, jotka ovat sekéa jalankulkijoille
ettd pydrailijoille turvallisempi ratkaisu.

+/-

Kavely

¢ Selkea jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu
(eritasossa).

e Suunnitteluohjeiden mukaiset jalkakaytavan
leveydet

« Jalankulkijoille vaihtoehdoista lyhyin (ja
esteettomin) kadunylitysmatka.

« Jalkakaytava ja leveat joustoalueet
muodostavat laadukkaan ja viihtyisan
Jjalankulkuympariston

+++

Kohtuullinen jalankulun ja pydraliikenteen
erottelu (puurivi)
Suunnitteluohjeiden mukaiset jalkakaytavan
leveydet
Jalankulkijoille odotustilat kadunylityksissa
Joustoalueet kapeammat kuin vaihtoehdoissa
AjacC

+

Monikayttoisy
ys ja
viihtyisyys

Eniten tilaa viher- ja hulevesirakenteille,
levahdyspenkeille, oleskelulle, terasseille,
myyntitoiminnalle ja myo6s tapahtumille kadun
molemmilla puolilla.
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Jonkin verran tilaa viher- ja hulevesirakenteille,
ja esim. levdhdyspenkeille. Kapeahkot
joustoalueet mahdollistavat nykyista hieman
paremmat olosuhteet, mutta eivat mahdollista
yhtd monikayttoista katutilaa kuin
vaihtoehdoissa A ja C.

+

YLA:19.12.2023
poistettu jatkotarkasteluista

« Auto- ja pyoréaliikenteen erottelu luo hyvan
turvallisuudentunteen molemmille osapuolille
kadun linjaosuudella, mutta saattaa sen vuoksi
nostaa autoilijoiden nopeuksia
kavelypainotteisella alueella

* Autoilijat eivat havaitse pydrailijoita liittymassa
yhté hyvin kuin vaihtoehdoissa A ja C.

* Nakdévammaisen voi olla vaikea erottaa
kadunylityksissa pydréatien ylityskohtaa
(samassa tasossa kuin jalkakaytava).

« Jalankulkijalle ei ole odotustilaa kadunylityksissa

¢ Kohtuullinen jalankulun ja pydraliikenteen
erottelu (puurivi)

¢ Suunnitteluohjeiden mukaiset jalkakaytavan
leveydet

* Vaihtoehdoista vahiten tilaa oleskeluun
poikkileikkauksessa.

* Ei odotustiloja kadunylityksissa

¢ Pisimmat ylitysmatkat kadunylityksissa

Nykytilanne ei mahdollista monikayttdista tilaa

Ramboll




- Tayttaa tavoitteet hyvin + 4 Tayttéa tavoitteet kohtuullisesti

Tayttaa tavoitteet joissain maarin

Tayttaa tavoitteet puutteellisesti

+/_ Ei muutosta nykytilaan tavoitteiden nakdkulmasta

- Ei tayta tavoitteita - - Tayttaa tavoitteet heikosti
LITKENTEEL- Vaihtoehto A (pyorakatu) Vaihtoehto B (erillinen pyoréatie)
LISET JA
TEKNISET
TAVOITTEET SUOSITUS JATKOSUUNNITTELUUN

¢ Suunnitteluohjeen mukainen mitoitus

¢ Ei ole suunnitteluohjeen suosittelema

ratkaisu ydinkeskustaan
* Pydratietd mahdollista korostaa
oikkileikkauksessa kayttamalla savytettya

Pyobra- ja - v ytetty

paallystetta
* Pyoréa- ja mikroliikenteella kokonaan oma
vayla, jossa ei muita liikkujia
« Liittymaalueilla mahdollisia sivusiirtymia ja
konflikteja jalankulkijoiden kanssa
++

mikroliikenne

Pybrapysakoin
ti
mikroliikkumis
en pysakdinti

« Autoilijat ja pyorailijat kayttavat samaa tilaa
hitaan liikkkumisen alueen periaatteiden
mukaisesti, miké edellyttaa osapuolilta
totuttelua. Sekaliikenteella on autoilijoiden
ajonopeuksia hillitseva vaikutus

+/-

* Vain autoliikenteelle osoitettu vayla liséa
autoilijan turvallisuudentunnetta.
« Autoilijoiden ajonopeuksia pyritaan
hillitsemaan ajoradan tiukalla mitoituksella
+

Autoliikenne

Vaihtoehto C (pyo6rakaista)

«  Suunnitteluohjeen mukainen mitoitus

»  Korostaa vahemman pyoréliikenteen asemaa
autolilikenteeseen nahden verrattuna
vaihtoehtoihin A ja B.

«  Suora pyorélilkenteen geometria

++

Vertailuvaihtoehto O+ (Nykyinen
lilkenneratkaisu pienin parannuksin)

¢ Pydravaylan mitoitus ei ole riittdva suhteessa
kayttajamaariin

« Pydratien merkittdva asema ei ole havaittavissa
kadulla.

* Kytkeytyy hyvin olemassa olevaan
liikkenneverkkoon

Mahdollistaa vahemman pysakdintia / painottuu
risteaville kaduille

- Autoilijat ja pyorailijat kayttavat samaa tilaa
hitaan liikkumisen alueen periaatteiden
mukaisesti, mika edellyttaa totuttelua.
Sekaliikenteellad on autoilijoiden ajonopeuksia

hillitsevY LADL9.12.2023
poistettu jatkof*a{r'kasteluista

¢ Vain autoliikenteelle osoitettu vayla lisaa
autoilijan turvallisuudentunnetta.

* Levea ajorata mahdollistaa ajonopeuksien
kasvun

¢ Yhteensa 10 autopaikkaa + 2LE
pysakointipaikkaa seka 10 mp-paikkaa.

* Pyséakointipaikat kadun etelapuolella

+ Joustoalue mahdollistaa pysakointipaikan
toteuttamisen laadukkaana (korotettuna
Jalkakaytavan tasolla ja nykytilaa leveampi
autopaikka)

¢ Yhteensa 16 autopaikkaa + 2LE-
pysakointipaikkaa seka 20 mp-paikkaa

* Pysakointipaikkoja mahdollista sijoittaa
kummalle puolelle katua tahansa.

* Joustoalue mahdollistaa pyséakointipaikan
toteuttamisen laadukkaana (korotettuna
jalkakaytavan tasolla ja nykytilaa leveampi
autopaikka)

Kadunvarsi-
pysakointi

+  Yhteensa 16 autopaikkaa + 2LE
pysaksdintipaikkaa seka 25mp-paikkaa.

«  Pysdkdintipaikat kadun pohjoispuolella.

» Joustoalue mahdollistaa pysakéintipaikan
toteuttamisen laadukkaana (korotettuna
jalkakaytavan tasolla ja nykytilaa leveampi
autopaikka)

¢ Yhteenséa 26 autopaikkaa +2LE-
pysakointipaikkaa.

¢ Pyséakointipaikat kadun etelapuolella,

« Kapeammat pysakointipaikat kuin
kehitysvaihtoehdoissa

++

Merkityt paikat jakeluautoille
Mahdollista toteuttaa paikkoja yhdelle puolelle
katua
+

Jakeluliikenne

Merkityt paikat jakeluautoille kadun molemmin
puolin joustoalueilla

+++

Ei erillisia jakelupaikkoja, jakelu tapahtuu usein
pyoravaylan paalla

% TAMPERE
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- Tayttaa tavoitteet hyvin
- Ei tayta tavoitteita - =

+ 4 Tayttaa
Tayttaa

tavoitteet kohtuullisesti

tavoitteet heikosti -

4 Tayttada tavoitteet joissain maarin

Tayttaa tavoitteet puutteellisesti

Ei muutosta nykytilaan xxx tavoitteiden

+/- néakokulmasta

Vaihtoehto B (erillinen pyoratie)

LITKENTEEL- Vaihtoehto A (pyorakatu)
LISET JA
TEKNISET
TAVOITTEET SUOSITUS JATKOSUUNNITTELUUN

* Pydrakatu on laajennettavissa
Ratkaisun Hameenpuistoon ja sen lansipuolelle
yhteen- « Kytkettavissa Frenckellin jkpp-jarjestelyihin
kytkenta + Pyoréliikenteen seudullisen paareitin
muuhun jatkuvuus toteutuu sita paremmin mita
verkkoon ja laajempana pyorakatuosuus toteutuu.
muihin Pyodrékatu on vaihtoehto myds muille

suunnitelmiin

seudullisen péareitin osuuksille jatkossa.
++

Vaihtoehto C (pyo6rakaista)

Vaiheittain
rakentaminen

Edellyttad yhteensovitusta ja valiaikaisia
ratkaisuja nykyisiin ratkaisuihin erityisesti mikali
laajenee vaiheittain tarkastelualuetta
laajemmalle alueelle. -

Ratkaisun laajentaminen ja kytkeytyminen muuhun
verkkoon on alustavasti muita vaihtoehtoja
haasteellisempi. Edellyttds tarkempaa suunnittelua.
(esim. kaksisuuntaiset katujaksot)

+/-

On kohtuullisen hyvin sovitettavissa nykyisiin
ratkaisuihin ja edellyttaa vahemman valiaikaisia
ratkaisuja kuin VeA ja Ve C
+

Edellyttda yhteensovitusta ja véliaikaisia ratkaisuja
nykyisiin ratkaisuihin mikéali laajenee vaiheittain
tarkastelualuetta laajemmalle alueelle

Kunnossapito

* Ajovayla ja jalkakaytavat

* Mahdollista osoittaa lumitiloja joustoalueelta
* Ajovaylélle voi muodostua polanteita

« Ajovayla, jalkakaytavat ja pydratie
kunnossapidettavissa koneellisesti

¢ Ajoradalta lumi siirtyy aurattaessa usein
viereiselle pydratielle, josta se on erikseen

«  Ajovayla ja jalkakaytavat kunnossapidettavissa
koneellisesti, mahdollista osoittaa lumitiloja
joustoalueelta

«  Ajoradalta lumi siirtyy aurattaessa usein
viereiselle pyéréakaistalle, josta se on erikseen

poistet:¥hA:19.12.2023
" poistettu’ éﬁ'l%“f&??(%@fémigiaa

Kunnallistekniikan tilavaraus on hieman ahtaampi
kuin nykytilanteessa, kun kasvualustat levenevat.
Verkoston saneeraustdissa joudutaan uudet putket
padosin rakentamaan nykyisten viereen, tila on
kuitenkin riittdva tarvittavien linjojen sijoittamiseen

++

/ hoito talviaikana poistettava
++ ¢ Mahdollista osoittaa lumitiloja joustoalueelta
++
Kunnallistekniikan tilavaraus on hieman
ahtaampi kuin nykytilanteessa, kun
kasvualustat levenevéat. Verkoston
. saneeraustdissa joudutaan uudet putket paaosin
Tekniset rakentamaan nykyisten viereen, tila on
verkostot kuitenkin riittava tarvittavien linjojen
sijoittamiseen
++
Kustannusarviossa tarkasteltu viher- ja Kustannusarviossa tarkasteltu viher-
Kustannus- pintarakenteita, ratkaisu on kalliimpi kuin VeB, ja pintarakenteita, ratkaisu on
arvio hankeosatasoinen kustannusarvio on 1,2 M€ edullisempi kuin VeA, hankeosatasoinen
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kunnossapidettavissa koneellisesti :
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]

(ALV 0%)

kustannusarvio on 0,96 M€ (ALV 0%)

Vertailuvaihtoehto O+ (Nykyinen
lilkenneratkaisu pienin parannuksin)

Ajovayla, pyoréatie ja jalkakaytavat koneellisesti
kunnossapidettavissa poislukien kapea
jalkakaytava itadisimmalla katujaksolla

Ei erillista lumitilaa osoitettavissa
(hydédynnettava ajoradan reunan
pysakointipaikkoja)

% TAMPERE
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4 Yhteenveto 1/2

Pyodrakatuvaihtoehto tayttaa parhaiten kaupungin strategisten ohjelmien
seké yleiskaavan tavoitteet. Vaihtoehdon toteuttaminen on konkreettinen
keino vieda naita tavoitteita kaytantoon.

Kaupunkiympariston ja hulevesien kasittelyn kannata pyorékatu on
suositeltava vaihtoehto Puutarhakadulle. Vaihtoehto mahdollistaa
laajimmat ja monipuolisimmat istutusalueet, jotka tarjoavat
mahdollisuudet huleveden luontopohjaiselle kasittelylle katutilassa ja
monihyotyja tuottavan kaupunkivihrean lisddmisen. Vihre&a, viihtyisaa
katutilaa muodostuu koko osuudelle.

Pyoratievaihtoehdossa on vahemman tilaa istutuksille ja lapaiseville
pinnoille. Katupuustoa saadaan molemmissa vaihtoehdoissa sailytettya
yhta paljon, mutta pyoratievaihtoehdossa uutta puustoa pystytaan
istuttamaan vahemman. Suurin osa uusista istutettavista uusista puista
tulisivat kaytettavissé olevan tilan vuoksi olemaan latvukseltaan
kapeakasvuisia tai pienia puita. Tasta johtuen katuymparistoon
muodostuu vahemman latvuspeitteisyytta kuin pyodrakatuvaihtoehdossa.

Pyoratievaihtoehdossa Puutarhakadun itaisella osuudella ei pystyta
toteuttamaan kasvipeitteisia alueita ja kapeakasvuiset uudet katupuut
tuovat vihreytté ja varjostusta niukasti. Lantiselle osuudelle on
pyoratievaihtoehdossa mahdollista toteuttaa kasvipeitteisia alueita
nykyisen puuston yhteyteen.

% TAMPERE

Ramboll

Hulevetta viivytetdan ja puhdistetaan istutusalueilla ja
kasvualustarakenteessa. Tulvatilavuutta muodostuu eniten uusien
istutusalueiden yhteyteen, mutta myds sailyvien puiden kasvualustaan
voidaan johtaa jonkin verran hulevetta. Pyorékatuvaihtoehdossa on
enemman tilaa kasvillisuudelle ja huleveden luontopohjaiselle
kasittelylle kuin pyoratievaihtoehdossa.
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4 Yhteenveto 2/2

Pyodrakatuvaihtoehto on liikenteellisten ja teknisten arviointien
perusteella suositeltavin ratkaisu Puutarhakadulle. Jalankulkijan
nakokulmasta leveéat joustoalueet kadun molemmilla puolilla
mahdollistavat laadukkaan ja viihtyisan sek& monikayttdisen katutilan.

Pyoréaliikenteen seudullisella paareitilla pyorakatu ja kaksisuuntainen
pyoratie ovat molemmat mahdollisia ratkaisuja. Tiiviissa
keskustaymparistossa ajoratapyoraily tai yksisuuntaiset pyoraliikenteen
jarjestelyt ovat suunnitteluohjeiden suosittelema vaihtoehto
loogisempien ja turvallisempien risteysjarjestelyjen sek& paremman
jalankulun ja pyoraliikenteen erottelun vuoksi.

Pyodrakadunvaihtoehdossa edut tulevat esiin erityisesti risteyksissa, silla
pyoraliikenne noudattaa autoliikenteen lilkennesaantoja.
Liikennetilanteet ovat kaikille yksinkertaisempia, ja konfliktipisteiden
maéara vahenee. Keskustan hitaan liikkumisen alueen vahaliikenteisilla
tonttikaduilla liikkutaan niin ikaan ajoradalla, joten liittyminen
pyorakadulle on luontevampaa kuin pyoratielle.

Erityisesti ndk6vammaisten kannalta pyorakatu on pyoratieta

turvallisempi ratkaisu, silla pyorakadulla ajoradalla tapahtuva pyo6raily on

eri tasossa reunakivella eroteltuna. Pyoratiella ylityskohta sijoittuu
jalkakadytavan kanssa samaan tasoon, ja sitd on vaikeampi tunnistaa
jalalla tai kepilla.

EE; TAMPERE
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Pyoratievaihtoehdon etuna on pyo6ra- ja autoliikenteen parempi
turvallisuudentunne sekéa totuttu lahes nykytilanteen kaltainen ratkaisu.
Pyodréakadulla turvallisuudentunteeseen vaikuttavat merkittavasti pyora-
ja autoliikenteen maara ja niiden keskindinen suhde. Mitd enemman
pyoraliikennetta on suhteessa autoliikenteeseen, sita turvallisemman
tuntuiseksi pyoralla liikkuminen kadulla koetaan. Puutarhakadulla
autoja ja pyoria liikkuu nykytilassa yhté paljon. Tulevaisuudessa
pyoraliikenteen méaaran jopa kaksinkertaistuessa turvallisuudentunteen
voidaan odottaa kasvavan. Autoliikenteelle pydrakadulla liitkkuminen
edellyttaa totuttelua uuteen tilanteeseen.

Molemmissa vaihtoehdoissa jakeluliikenteelle on osoitettavissa erillisia
lastauspaikkoja. Pyorakadulle lastauspaikkoja voidaan osoittaa kadun
molemmille puolille, mutta pyoréatiella vain toiselle puolelle. Pyoratiella
riskina on jakeluliikenteen pysédkéiminen nykyiseen tapaan pyoratien
paalle.

Molemmat vaihtoehdot voidaan kytkea nykyiseen pyodraliikenteen
seudulliseen péaareittiin. Pyodratievaihtoehdon sovittaminen nykyisiin
pyoraliikenteen ratkaisuihin ja vaiheittain toteuttaminen on
pyorakatua yksinkertaisempaa.
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